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Mehr Geld fiir Strasse und Bahn

Eine biirgerliche Verkehrslobby, die sich neu formiert hat, will
das Strassennetz ausbauen und in den 6ffentlichen Verkehr
investieren. Ein Verkehrsexperte hélt das fiir keine gute Idee:
Kompromisse behinderten eine wirksame Verkehrspolitik.

Der Verein «Winterthur Agil — mobil»
fordert die Siidostumfahrung, die ra-
sche Einfiihrung der Standstreifenbe-
wirtschaftung auf der A1 und den mit-
telfristigen Ausbau der Autobahn auf
acht Spuren. Zur biirgerlichen Ver-
kehrslobby, die gestern ihren Forde-
rungskatalog prisentiert hat, gehoren
SVP, FDP, CVP und EVP sowie der
Hauseigentiimerverband, die Handels-
kammer, die Junge Altstadt und der
Gewerbeverband. Neben den Stras-
senprojekten verlangt sie auch ein bes-
seres Busangebot und eine Kapazitits-
steigerung auf dem Schienennetz.

Alle Postulate sind nicht neu, viele
stehen auch in den Legislaturzielen
des Stadtrats. Doch fiir den Experten

Klaus Zweibriicken gehen sie in die
falsche Richtung. Der Professor fiir
Verkehrsplanung an der Hochschule
fiir Technik in Rapperswil verweist auf
ein breit angelegtes Forschungsprojekt
des Nationalfonds, das ergeben habe,
dass die jetzige Verkehrsabwicklung
weder siedlungs- noch umweltvertriag-
lich sei. Im europdischen Vergleich
sei der Anteil des motorisierten Ver-
kehrs am Gesamtverkehrsvolumen in
Stidten zwar relativ klein (etwa ein
Drittel), trotzdem verursache er die
grossten Probleme. «Aus fachlicher
Sicht ist deswegen klar, dass der Auto-
verkehr eingeschrinkt werden muss.»

Dem Verkehrskonzept fiir die Re-
gion Winterthur liegt die Annahme
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Sie haben ihren ver

zugrunde, dass der Verkehr bis 2015
um 21 Prozent wichst. Die Zunahme
sei «kein Naturgesetz», sagt Zweibrii-
cken. Das Wachstum kénne bremsen,
wer die Zersiedelung stoppe. «Und
entstehender Verkehr lésst sich steu-
ern, indem Neubauten ans 6ffentliche
Verkehrsnetz angeschlossen werden.»

«Der Stau kehrt zuriick»

Investitionen in Umfahrungen, wie sie
nun gefordert werden, l6sen fiir Zwei-
briicken stidtische Verkehrsprobleme
nicht. Davon profitiere nur der Durch-
gangsverkehr, dessen Anteil am stid-
tischen Verkehr sei gering. Selbst auf
der Rosengartenstrasse in Ziirich liegt
der Anteil des Transitverkehrs bei nur
15 Prozent. Zudem sei damit zu rech-
nen, dass eine ausgebaute Autobahn
rasch wieder an ihre Kapazititsgren-
zen stosse. «Das ist genau das, was jetzt
passiert.» Jeder Ausbau mache das
Autofahren attraktiver. «Und der Stau
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Werner Schurter (CVP), Markus Hutter (FDP), Daniel Oswald (SVP) und Nik Gugger (EVP) (von links). Bild: Urs Baptista

kehrt zuriick.» Seien Strassen iiberlas-
tet, habe das den Vorteil, dass Auto-
fahrer zum Umsteigen animiert wiir-
den. «Aber gleichzeitig suchen mehr
Autos den Weg durch die Stadt.»
Grundsitzlich stehe der Autover-
kehr in einem Konkurrenzverhiltnis
zur Bahn und dem Langsamverkehr.
«Wenn die Politik ins Strassennetz und
den offentlichen Verkehr gleichzeitig
investiert, ist das, als ob sie den glei-
chen Auftrag an zwei Konkurrenzfir-
men vergeben und das zur Verfiigung
stehende Budget zweiteilen wiirde.»
Zweibriicken empfiehlt stattdessen
in Stidten konsequent den Velover-
kehr und den offentlichen Verkehr
zu fordern und den Autoverkehr bei-
spielsweise durch Parkplatzbewirt-
schaftung «unter Druck zu setzen».
Ein Kompromiss, der den teuren Aus-
bau beider Verkehrssysteme zur Fol-
ge habe, stehe einer wirksamen Ver-
kehrspolitik im Weg. FELIX REICH
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Daniel Oswald
Vereinsprasident, Kantonsrat und
Prasident der SVP Winterthur

«Natiirlich wollen
wir 2010 zuriick
in den Stadtrat»

SVP, CVP, FDP und EVP setzen
sich fiir mehr Strassen ein. Warum
braucht es dafiir einen Verein?

Wir haben die Form des Vereins ge-
wiihlt, weil wir so mit einer Stimme
sprechen. In einem Verein konnen
sich zudem unterschiedliche Orga-
nisationen engagieren.

Im Friihling 2010 stehen die Wahlen
an. Haben die Biirgerlichen nun den
Wahlkampf eingeliutet?

Nein. Der Wahlkampf startet erst,
wenn klar ist, welche Vakanzen es
im Stadtrat tiberhaupt geben wird.
Und wenn wir wissen, wer die Kan-
didatinnen und Kandidaten sind.

Dank der Verkehrspolitik und den
Zielen des neuen Vereins haben
SVP, FDP, CVP und EVP einen ge-
meinsamen Nenner gefunden. Das
kann hilfreich sein, um die rot-griine
Mehrheit im Stadtrat zu knacken.

Nochmals: Die Griindung des Ver-
eins hat nichts mit den kommen-
den Wahlen zu tun. Sie soll ledig-
lich dazu beitragen, dass es in der
Verkehrspolitik vorwartsgeht. Die
Stadt macht zu wenig. Wenn es um
die Wahlen geht, stehen auch noch
andere Themen im Vordergrund.

Dennoch bietet der Verein der SVP
eine Méglichkeit, sich nach langer
Zeit wieder mit den Freisinnigen
und den Mitteparteien zu verbiin-
den. Hofft sie, dank breiter Unter-
stiitzung aus Parteien und Gewerbe
in den Stadtrat zuriickzukehren?
Natiirlich wollen wir in zwei Jahren
in den Stadtrat zuriickkehren.

Mit Ihnen als Kandidat.
Wir bereiten uns parteiintern auf
die Wahlen vor und diskutieren die
verschiedenen Szenarien und Kan-
didaten. Meine Kandidatur konnte
eine Moglichkeit sein.

INTERVIEW: MARISA EGGLI

EVP riskiert keinen Streit in der Fraktion Auf allen Ebenen weibeln

«Agil — mobil» soll allen
Parteien offenstehen. Griinli-
berale, SP und Griine bleiben
trotzdem aussen vor.

Fiir Michael Zeugin ist klar: «Die
Forderungen des Vereins decken
sich nicht mit unserer Verkehrspoli-
tik.» Der griinliberale Gemeinderat
sitzt mit Vereinsmitglied Nik Gugger

{(Ich habe nur von
Strassen, Strassen
und nochmals
Strassen gelesen»

Michael Zeugin, Griinliberale

(EVP) zwar in derselben Fraktion, was
nicht heisse, dass er dieselben Interes-
sen vertreten wolle und miisse. «Ich
habe einen Entwurf der Papiers ge-
sehen und nur von Strassen, Strassen

und nochmals Strassen gelesen», sagt
Zeugin. Trotzdem fiihle er sich weiter-
hin wohl in seiner Fraktion.

Die SP wurde nicht informiert, was
David Hauser nicht stort. «Der gestri-
ge Auftritt war reines Wahlkampfge-
plinkel», sagt der Fraktionsprasident.
Es mache wenig Sinn, alte Wiinsche
auf eine neue Liste zu schreiben. Ver-
kehrsprobleme in der Stadt gelte es im
Rahmen des Gesamtverkehrskonzepts
einzeln und nicht auf Vorrat anzupa-
cken. «Wobei die Biirgerlichen noch
sagen miissen, wie sie diese Projekte
finanzieren wollen.» Fiir den Bund ste-
he der Preis der Stidostumfahrung in
keinem Verhiltnis zum bescheidenen
Nutzen. «Ich kann seine Argumenta-
tion gut nachvollziehen», sagt Hauser.

Der griine Fraktionschef Adrian
Ramsauer nimmt den Vorstoss gelas-
sen zur Kenntnis: «Die Postulate sind
Fantasiegebilde, die nicht finanzierbar
sind.» Auch den Umstand, dass der
Stadtrat hinter der Siidostumfahrung
steht, hilt er fiir ein «rein taktisches

Zugestandnis». Fiir Investitionen zu-
gunsten des Autoverkehrs gebe es in
Winterthur keine stabile Mehrheit.
Der Verein befinde sich auf dem
Holzweg, wenn er Rot-Griin iiberge-
he: «Der Parkplatzkompromiss zeigte,

«Die Projekte sind
Fantasiegebilde,
die niemand
bezahlen kann»

Adrian Ramsauer, Griine

dass man nur Losungen findet, wenn
alle um einen Kompromiss ringen.»
Fiir Ramsauer ist die Standstreifen-
bewirtschaftung eine Option, wenn
der stidtische Verkehr plafoniert wird.
«Aber sobald die Autobahn gesperrt
werden muss, wird die Stadt trotzdem
vom Ausweichverkehr iiberflutet.»
Das passiere sogar haufiger, wenn der
Sicherheitsstreifen wegfalle. (fmr/meg)

Die Mitglieder des Vereins
werfen dem Stadtrat Taten-
losigkeit vor. Sie wollen jetzt
bei Kanton und Bund weibeln.

Die im Verein «Winterthur: agil — mo-
bil» organisierten Parteien SVP, FDP,
CVP und EVP sowie die angeschlos-
senen Verbidnde wollen dafiir sorgen,
dass die Stadt in Verkehrsfragen ein-
heitlich auftritt. «Wir werden auf kan-
tonaler und nationaler Ebene Einfluss
nehmen», sagt Nationalrat Markus
Hutter (FDP). «Es ist wichtig, dass sich
die Stadt Gehor verschafft. Bis heute
hat sie sich zu wenig bemerkbar ge-
macht», sagte Vereinsprisident Daniel
Oswald (SVP). Lindliche Kantone
konnten sich besser zusammenschlies-
sen und Forderungen stellen. «Geht es
um den Kanton Ziirich, glauben alle,
der habe sowieso schon alles.»

Die Grundlage des Forderungska-
talogs bildet eine Liste von Strassen,
fiir die sich die Vertreter einsetzen

wollen. Der Verein will die Standstrei-
fenbewirtschaftung auf der Al mog-
lichst rasch vorantreiben und noch vor
2013 umgesetzt sehen, und die Auto-
bahn soll zwischen T6ss und Oberwin-
terthur auf acht Spuren ausgebaut wer-
den. Das Ziel des Vereins ist der Bau
einer Siidostumfahrung. Beziiglich des
offentlichen Verkehrs wird der Aus-
bau der S-Bahn-Strecke zwischen Zii-
rich und Winterthur gefordert. Auch
den Briittener Tunnel gelte es in den
néchsten zwanzig Jahren zu realisie-
ren, sagte Werner Schurter (CVP).

EVP fiir Langsamverkehr

Nik Gugger (EVP) betonte, dass «alle
Verkehrsarten» in die Uberlegungen
einbezogen wiirden. Er sehe die Auf-
gabe seiner Partei darin, sich innerhalb
des Vereins fiir den Langsamverkehr
einzusetzen. Der Verein stehe ausser-
dem nicht in Opposition zur Regie-
rung, vielmehr wolle er den Stadtrat
ermutigen, den eingeschlagenen Weg
konsequent weiterzuverfolgen. (meg)



