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Tagesschule soll ab 2009 den Hort ersetzen

Das Betreuen von Kindergértlern sowie Primarschiilerinnen
und -schiilern alleine im Schulhaus biete Vorteile gegeniiber
dem Wechseln zwischen Schule und Hort, sagt die Stadt.

Am Morgen in den Hort, dann in den
Kindergarten, Mittagessen im Hort,
danach integrative Forderung und am
Abend zuriick in den Hort. Sind bei-
de Eltern berufstitig, kann der Tag
eines Primarschiilers so aussehen.
«An jedem Ort gelten andere Regeln,
werden Konflikte anders gelost», sagt
Schulvorstindin = Pearl Pedergnana
(SP). Das trage nicht dazu bei, die Si-
tuation des Schiilers zu stabilisieren.

Schulpflegen haben die Wahl
Als Alternative bietet sich das Tages-
schulmodell an, das die Stadt testet:
In den Schulhdusern Briihlberg und
Hegi werden Kindergértler und Pri-
marschiiler auf Wunsch der Eltern von
7.30 bis 18 Uhr im Schulhaus betreut,
inklusive Mittagessen. Ein gemein-
sames Konzept von Schulleitung, Be-
treuer- und Lehrerteam legt fest, wel-
che Regeln gelten und wie mit Proble-
men umgegangen werden soll. «Das
Tageschulmodell ist ein Erfolg», lau-
tete das Fazit einer Evaluation der
Pilotprojekte durch die Padagogische
Hochschule St. Gallen.

«Ftinf bis sieben Schulhéuser wollen
auf das néchste Schuljahr hin das Ta-
gesschulmodell iibernehmen», sagt Pe-
dergnana. «Weitere ein Jahr spiter.»
Die gestaffelte Einfithrung sei sinnvoll,
weil einige stddtische Schulen mit dem
Umsetzen von anderen Neuerungen
voll ausgelastet seien. Entscheiden
iber die Einfiihrung des Tagesschul-
modells wird der Gemeinderat. Dafiir
ist ein Nachtrag im Reglement iiber
die familienerginzende Kinderbe-
treuung notig. Die Kreisschulpflegen
konnten danach selbst entscheiden, ob
sie Schiiler kiinftig im Schulhaus oder
weiterhin im Hort betreuen wollen.

Das Tagesschulmodell bietet Vor-
teile bei der Art und Weise der Be-
treuung — aber auch dabei, den Anfor-
derungen des kantonalen Volksschul-

gesetzes zu geniigen. Dieses verpflich-
tet die Stadt ab August 2009 dazu,
Schiiler auf Nachfrage auch ausser-
halb des Unterrichts zu betreuen. Ak-
tuell sind rund 400 Kindergirtler und
1150 Primarschiiler in Horten unterge-
bracht. Diese sind teilweise iiberbelegt
und fithren Wartelisten. Steigt mit dem
Beginn des nichsten Schuljahres die
Nachfrage weiter, droht Platzmangel.
«Werden die Schiiler im Schulhaus
betreut, stehen dafiir auch Singsaal
und Turnhalle zur Verfiigung», sagt
Pedergnana. Damit lasse sich flexibler
auf eine verdnderte Nachfrage reagie-
ren. «Weil in grésseren Rdumen zu-
dem grossere Gruppen mdoglich sind,
rechne ich damit, dass die Tagesschu-
le in der Tendenz giinstiger ist, als der
Hort.» Weiterhin wird es aber dort
Horte geben, wo aus betrieblichen
Griinden das Tagesschulmodell nicht
umsetzbar ist, weil sich nur wenige El-
tern eine Fremdbetreuung wiinschen.

Kaum zusitzliche Kosten
Zusitzliche Kosten fallen laut Peder-
gnana nur bei der Einfiihrung des Ta-
gesschulmodells an. Das Schuldeparte-
ment besorgt die Abrechnung der El-
ternbeitrige, tiberpriift den Persona-
leinsatz und organisiert bei Absenzen
von Betreuerinnen Ersatz. Dafiir sei
keine Aufstockung von Stellenpro-
zenten vorgesehen, sagt Pedergnana.
«Mehr Kosten entstehen hingegen,
wenn zusitzliche Kinder angemeldet
werden.» Mit einher sollten dann aber
auch die Steuereinnahmen steigen, da
ein Elternteil mehr arbeiten konne.
Die Plitze in Tagesschulen und Hor-
ten sind gleich teuer: Eine vierkopfige
Familie mit 100000 Franken steuer-
barem Einkommen zahlt fiir die voll-
stindige Betreuung von zwei Kindern
pro Monat 1560 Franken. Eine allein-
erzichende Mutter (30000 Franken)
fiir ihr Kind 290 Franken. |DAVID HERTER
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Alles aus einer Hand und unter einem Dach: Essen, Betreuung und Regeln fiir das Lésen von Problemen. Bild: key/Gaetan Bally

Autolobby kritisiert «Fahrplan» der Stadt

Die Bauprojekte am Bahn-
hof wiirden falsch gestaffelt,
kritisiert die Autolobby. Sie
droht dem Stadtrat fiir die
Masterplan-Abstimmung
mit der Nein-Parole.

Eigentlich hatten sich sdamtliche Ver-
kehrsverbdnde geschlossen fiir den
Masterplan ausgesprochen. Nun wird
von Seiten des Automobil-Clubs
Schweiz (ACS) sowie vom Verein
«Winterthur: agil — mobil» aber Kri-
tik am Stadtrat und an seinen Plinen
laut. «Ungeachtet vorgéngiger Zusi-
cherungen macht die Regierung kei-
ne vertrigliche Verkehrsplanung»,
sagt Markus Hutter, Prisident der
ACS-Ortsgruppe Winterthur. Gelingt
es dem Stadtrat nicht, die Bedenken
auszurdumen, erwigt der ACS fiir die
im kommenden Mai vorgesehene Ab-
stimmung die Nein-Parole.

«Unakzeptabler Fahrplan»

Stein des Anstosses sind die Daten, mit
denen die Stadt die verschiedenen Bau-
projekte rund um den Bahnhof ange-
schrieben hat. Die Regierung, so lisst
sich der ACS in einer Medienmittei-

lung vernehmen, habe einen «unakzep-
tablen Fahrplan».

Konkret geht es der Autolobby um
die Reihenfolge, in welcher der Bus-
bahnhof umgebaut und fiir das Neu-
wiesenquartier ein neues Verkehrs-
konzept umgesetzt werden soll. Ge-
miss heutigem Planungsstand kann
der neue Bahnhofplatz bereits ab 2010
gebaut werden. Wihrend der Baupha-
se wird voraussichtlich ein Teil des
Busverkehrs iiber die Rudolfstras-
se abgewickelt, was zu massiven Ver-
kehrsbehinderungen fiihrt. «Die Kon-
sequenzen sind viele lingere Staus
und die Uberschwemmung des Neu-
wiesenquartiers mit Autoverkehr»,
sagt Hutter. Damit die Verkehrsver-
schiebung nicht zum Kollaps fiihre,
sei es unabdingbar, vor einem Umbau
des Busbahnhofes das Verkehrskon-
zept Neuwiesen umzusetzen. Dieses
ist aber frithestens 2011 fiir die Reali-
sierung bereit.

Stadtrat Walter Bossert versteht die
Aufregung nicht. «Wir haben doch
noch gar keinen Fahrplan bestimmt,
sondern nur bekannt gegeben, wann die
einzelnen Projekte realisierungsbereit
sind.» Stddtische und externe Stellen
seien derzeit dabei, zu priifen, wie sich
die Bauetappen auf das iibrige Stras-

sennetz auswirkten. «Unsere Verkehrs-
planer suchen nach der ertriglichsten
Losung.» Dabei sei durchaus denkbar,
dass die von der Autolobby geforderte
Reihenfolge der beste Weg sei.

«Zusagen sind unmoglich»
Die Kritik zum jetzigen Zeitpunkt
sicht Bossert als Taktik. Aussagen
zur Baureihenfolge werde der Stadt-
rat dennoch keine machen, sagt er an
die Adresse der Autolobby. «Solche
Garantien zu geben, ist gar nicht mog-
lich.» Im Verfahrensablauf konnten
Stockungen auftreten, die sich dem
Einfluss des Stadtrats entziehen. So
sei beispielsweise fiir die Knotenum-
bauten im Neuwiesenquartier der Zu-
kauf von Privatland notig. Komme es
mit einem dortigen Grundeigentiimer
zu langwierigen Gerichtsprozessen,
konne deswegen nicht mit dem Umbau
des Busbahnhofs zugewartet werden.

Ausgebaut werden sollen vor allem
die drei Kreuzungen Neuwiesen-/Wiilf-
lingerstrasse, Neuwiesen-/Schiitzen-
strasse und Schiitzen-/Ziircherstrasse.
An diesen Knoten ist bei einer Sper-
rung der Rudolfstrasse fiir den Durch-
gangsverkehr — eines der Teilprojekte
des Masterplans — mit 15 bis 30 Prozent
mehr Verkehr zu rechnen. (mcl)

Heizgas wird 16 Prozent billiger

Der Stadtrat hat beschlossen, per 1.Ja-
nuar die Gaspreise um rund 16 Pro-
zent zu senken. Die Preise betragen
beim Verbrauch bis 100000 Kilowatt-
stunden (kWh) pro Jahr neu 8.20 Rap-
pen/kWh (bisher 9.80 Rappen/kWh)
und beim Verbrauch iiber 100000
kWh neu 7.80 Rappen/kWh (bisher
9.40 Rappen/kWh). Die letzte Erho-
hung der Gaspreise (plus 14 Prozent)
erfolgte am 1.Juli dieses Jahres. Da-
mals erreichten die Preise ihren Jah-
reshochststand. Da die Erdolpreise
auf dem Weltmarkt in den letzten Mo-
naten aber stark gesunken sind, wur-

den auch die Einkaufskosten von Erd-
gas massiv gesenkt. Stadtwerk gibt die-
se Einsparungen laut Verkaufsleiter
Stefan Sigrist nun vollumfinglich an
die Kunden weiter.

Um die Kosten weiter zu senken,
wird auch eine Anderung im Ra-
battsystem fiir die Kunden mit Hei-
zungen, die sich auf Ol umschalten las-
sen, durchgefiihrt. Die Rabatte dieser
Kundengruppe werden kiinftig auf 1,3
Rappen/kWh begrenzt. Die Vertrige
der betroffenen 280 Kunden wiirden
nach Ablauf ihrer Vertragsfrist ange-
passt werden. (chb)

Die etwas einseitige Haltestelle

Wer an der Haltenrebenstrasse in
Wiilflingen wohnt und den o6ffent-
lichen Verkehr benutzt, kann seit
Kurzem von einer neuen Bushalte-
stelle profitieren. Die Linien 665 und
670 Richtung Neftenbach und Dittli-
kon machen némlich neuerdings dort
Halt. Doch die Freude iiber die Neu-
erung diirfte geteilt sein. Denn hier
halten die Busse nur, wenn sie in ei-
ner Richtung unterwegs sind: stadt-
auswirts. Wer in die Stadt fahren will,
muss weiterhin zu Fuss zur Endstation
des Zweier-Busses in Wiilflingen oder

zur Haltestelle Wolfzangen, die sich
bereits auf Neftenbacher Gemeinde-
gebiet befindet.

«Das Strassentrassee erlaubt leider
noch keine Stopps in Richtung Stadt»,
sagt Stadtbus-Sprecher Reto Abder-
halden. Es brauche eine bauliche Ver-
dnderung: «Eine Terrasse am Hang.»
Und dafiir sei wiederum ein «umfas-
sendes Bauprojekt» notig. Ein solcher
Bau sei aber nicht ganz giinstig, so Ab-
derhalden. Wann gebaut wird und die
Haltenreben-Haltestelle komplett ist,
steht noch in den Sternen. (pfr)



